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La industria automovilistica se ha distinguido por ser poco responsiva a las
exigencias ambientales. Desde la década de los 1950 en que la ciudad de Los
Angeles empezd a sufrir altos niveles de contaminacién atmosférica y los
funcionarios responsables promovian o suplicaban (en ese tiempo no se podia
hacer mucho méas) a Detroit que hicieran autos menos contaminantes, hasta
nuestros dias, hemos tenido mas episodios de elevacion que de disminucién de la
contaminacion automovilistica. Todavia el wltimo reporte de la Uniéon de
Cientificos Preocupados (UCS o Union of Concerned Scientists) da cuenta del
incremento de emisiones de los “tres grandes” (Ford, Chrysler, GM) en los altimos
anos, sobre todo con base en la mayor venta de “vehiculos utilitarios deportivos”
(SUV por Sport Utility Vehicles). En nuestra ciudad el namero de vehiculos por
habitante y totales se ha incrementado notablemente.

CONTAMINACION: NO SOLO LO QUE SALE POR EL ESCAPE

Todo este calculo de contaminacion esta basado en las emisiones contaminantes
por la combustion de energéticos fésiles (gasolinas o diesel) que es en lo que suele
centrarse la discusion. Pero hay muchos otros factores que no suelen tomarse en
cuenta en estas cuentas. Esos factores contaminantes en los automéviles son: su
propia fabricacion, incluyendo todos los elementos constructivos como los metales,
plasticos, llantas, pinturas, cromados etc y el agua y energia que se utiliza; los
insumos, que generan contaminacion al ser producidos y al ser usados, como la




gasolina misma, los lubricantes, los elementos que se consumen como las llantas,
las refacciones, las grasas, los aceites que se derraman al piso o a la atmosfera, etc,
etc; la construccion y uso de servicios, tales como venderlos, mantenerlos rodando
y embellecerlos, por ejemplo. En respuesta a todo esto se aplican convertidores
cataliticos para disminuir algunas emisiones contaminantes (6xidos de nitrogeno,
hidrocarburos sin quemar, monéxido de carbono) y aumentar otros, como el
dioxido de carbono, el temible gas de invernadero. La propia fabricacion y uso de
los convertidores cataliticos presenta problemas de contaminaciéon y estos van
perdiendo eficacia al usarlos.

LA DEMAGOGIA: LOS AUTOS ELECTRICOS

Entonces las armadoras anuncian que van a hacer o ya estan haciendo autos
eléctricos (tienen mas de 20 afios diciéndolo) y ahora autos impulsados por “celdas
de combustible”, que es otra forma de usar motores eléctricos. Los autos eléctricos
usarian baterias (como los carritos de golf o algunas sillas de ruedas) que habria
que recargar intermitentemente. Nadie hablaba de dénde ibamos a sacar la energia
eléctrica que se requeriria para cargar las baterias o que ibamos a hacer para
manejar la inmensa cantidad de baterias en desuso. Obviamente ibamos a cargar
las baterias conectandolas a la pared, pero eso requeriria generar una enorme
cantidad de energia eléctrica extra, de la misma manera en que lo hacemos hoy:
quemando combustibles fosiles. El resultado podria ser méas contaminacién global,
no menos, o por lo menos este balance es discutible y nadie quiere saber de
incrementar la generacion en plantas termoeléctricas: por la contaminacién y por
la inversion.

Las celdas de combustible funcionan con hidrégeno que al quemarse produce sélo
agua. iSin producir contaminacién! ¢O si? Otra vez, nadie quiere hablar de coémo se
va a producir el hidrogeno. Hay que sacarlo del agua o de otro hidrocarburo,
operacion que nuevamente requiere energia eléctrica que hay que producir en
plantas termoeléctricas que queman combustibles muy sucios y producen grandes
cantidades de di6xido de carbono, el malhechor del cambio climéatico. Si los
producimos a partir de hidrocarburos volvemos a meter el carbono en la ecuacion.

Y EL REALISMO: LOS HIBRIDOS

El realismo lleg6 a través de Honda y Toyota, con la tinica iniciativa que hasta hoy a
significado una disminucién neta y viable de consumir energia y por tanto
disminuir la contaminacion: los autos hibridos. Los autos hibridos funcionan con
motores normales de combustiéon interna (pero méas pequenios) complementados
con motores eléctricos. Asi que un auto hibrido tiene ambos tipos de motores a la
vez. El Toyota Prius puede funcionar con ambos simultaneamente o con cada uno
por separado, mientras que el Honda tiene dos modos: con el motor de gasolina
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solo o con ambos simultaneamente. En ambos casos el consumo de gasolina es
menos del doble de lo normal y no requieren conectarse a la pared para recargarse
de energia eléctrica. El secreto estd en que la energia eléctrica se genera en el
mismo auto utilizando aquél impulso que antes desperdiciAbamos frenando y que
ahora se transforma en energia eléctrica para uso de los propios motores del auto.
Esto puede permitir, desde ahora, un enorme ahorro de gasolina y contaminacion,
pues estos autos ya estan a la venta. En Japén se venden desde 1997 y en EUA
desde el ano pasado. Las grandes armadoras de EUA estan sacando una conclusion
desafortunada: que esta nueva tecnologia les permitira seguir poniendo motores
grandes a los automdviles.
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